DEPARTAMENT DE POLÍTICA TERRITORIAL
I OBRES PÚBLIQUES

DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES

Av.. Josep Tarradellas, 2-6

08029 BARCELONA

La Comissió Executiva del Consorci de Les Gavarres en la sessió ordinària del dia 7 d’octubre de 2008 va prendre entre d’altres el següent acord, que pres de l’esborrany de l’acta diu:

3.- ESTUDI INFORMATIU i ESTUDI D’IMPACTE AMBIENTAL “MILLORA GENERAL. VARIANT DE LA BISBAL D’EMPORDÀ I CORÇÀ. CARRETERA C-66, PK 4+500 AL 20+500. TRAM: FORALLAC – LA PERA.

Vist l’informe tècnic emès per l’empresa Minuartia Estudis Ambientals S.L. per encàrrec del Consorci de les Gavarres, sobre l’afectació a la fauna i la connectivitat ecològica de l’Estudi d’Impacte Ambiental: Millora general. Variant de La Bisbal d’Empordà i Corçà. Carretera C-66, PK 4+500 al 20+500. Tram: Forallac-la Pera (Clau: IA-VG-02099-A2)”.

La comissió executiva del Consorci de les Gavarres acorda per unanimitat:

PRIMER.- Formular les següents al·legacions al projecte estudi informatiu i estudi d’impacte ambiental “millora general. variant de La Bisbal d’Empordà i Corçà. carretera c-66, pk 4+500 al 20+500. tram: Forallac – La Pera.
AL·LEGACIONS:

1a.  Que l’alternativa Sud 2 presenta impactes molt notables sobre la fauna i la connectivitat ecològica degut a que:

. Intercepta dos sectors inclosos en la xarxa Natura 2000 (LIC les Gavarres, als turons al sud de Fonteta i al riu Daró, en la confluència amb la riera de Vilar), el primer dels quals forma part de l’Espai d’Interès Natural de les Gavarres.

.Afecta un major nombre de sectors d’interès per a la connectivitat de la fauna que les altres dues alternatives.

.Tot i que s’allunya (respecte l’alternativa Sud 1) de les Terreres de Vaca Morta, l’afectació sobre les masses forestals dels turons de Vaca Morta és molt elevada, ja que, a banda de la construcció del túnel, es preveuen grans desmunts.

2a. Que l’alternativa Sud 1 presenta importants impactes sobre la fauna i la connectivitat ecològica degut a que:

.Intercepta un sector inclòs en la xarxa Natura 2000 (LIC les Gavarres, al riu Daró, en la confluència amb la riera de Vilar).

.Afecta un major nombre de sectors d’interès per a la connectivitat de la fauna que l’alternativa Nord.

.Afecta les Terreres de Vaca Morta, zona humida d’interès faunístic, especialment en relació a la reproducció d’amfibis i a la presència d’aus aquàtiques, sense que es prevegi l’aplicació de les mesures correctores adients per tal de minimitzar l’afectació sobre la fauna.

3a. Que l’alternativa nord és la menys impactant sobre la fauna i la connectivitat ecològica de les presentades, sempre i quan s’allargui el túnel del Puig de Sant Ramon, ja que:

.Afecta un nombre menor de sectors d’interès per a la connectivitat ecològica que les altres dues alternatives.

.Discorre més allunyada de l’Espai d’Interès Natural de les Gavarres.

.No intercepta els dos sectors inclosos en la xarxa Natura 2000 (LIC les Gavarres, als turons al sud de Fonteta i al riu Daró, en la confluència amb la riera de Vilar) ni l’Espai d’Interès Natural de les Gavarres.

SEGON.- Sol·licitar que en conseqüència: 

1a. Que es descarti totalment l’alternativa Sud 2.
2a.  Que, si s’opta per l’alternativa Sud 1, es realitzin les següents modificacions respecte la previsió actual en l’EIA:

· S’ampliïn les dimensions de les estructures de drenatge previstes a la Riera de Sant Climent (o d’en Torró) i al Torrent de la Revetlla (O.F. 2.5.1 i O.F. 2.5.3), importants sectors d’interès per a la dispersió de la fauna, per fer-les aptes per al pas de grans mamífers. Es recomana que s’hi projectin viaductes com els previstos en l’EIA del tram Palafrugell – Forallac (IA-DG-03127), coincident en traçat en aquesta zona, i que s’adaptin adequadament per al pas de fauna.

· Es prenguin totes les mesures necessàries a la intercepció amb el riu Daró, inclòs en la xarxa Natura 2000, per tal d’evitar l’afectació sobre aquest espai. Es recomana la construcció del viaducte situant els estreps fora de la zona ocupada per la vegetació de ribera existent, que no s’ubiquin (si és tècnicament viable) pilars dintre el llit del riu ni de la riera del Vilar, i que s’utilitzin sistemes constructius que minimitzin l’afectació directa al sistema ripari, com poden ser el de llosa empentada, voladius successius o similars. 

· Es construeixin passos de fauna específics per a amfibis al sector de les Terreres de Vaca Morta, entre els PPKK 13+350 i 13+900, juntament amb la instal·lació de tanca opaca de guia cap a aquests passos de fauna en els dos costats de la carretera. Aquesta actuació pot requerir l’elevació de la rasant. Com a alternativa, es podria crear alguna nova bassa, com a mesura compensatòria de l’impacte generat en aquest sector. 

3a. Que, si s’opta per l’alternativa Nord, es realitzin les següents modificacions respecte la 
    previsió actual en l’EIA:

· S’allargui el túnel de Sant Ramon, per tal de reduir l’afectació a les masses forestals situades en aquest turó i el puig del Torrent del Cargol. El túnel hauria de tenir una longitud mínima d’1 km, allargant-lo pels dos extrems de manera que les boques es situïn als PPKK 9+600 i 10+600, aproximadament, de manera que es reduiria també l’alçada dels desmunts previstos actualment.

· S’ampliïn les dimensions de les estructures de drenatge previstes a la Riera de Sant Climent (o d’en Torró) i al Torrent de la Revetlla (O.F. 1.5.1 i O.F. 1.5.3), importants sectors d’interès per a la dispersió de la fauna, per fer-les aptes per al pas de grans mamífers. Es recomana que s’hi projectin viaductes com els previstos en l’EIA del tram Palafrugell – Forallac (IA-DG-03127), coincident en traçat en aquesta zona, i que s’adaptin adequadament per al pas de fauna.

· S’adapti per al pas de fauna el viaducte previst sobre el camí de Can Tenys i un afluent de la riera de Vulpellac, restaurant adequadament tot l’entorn afectat per la construcció de l’estructura.

· Es prenguin les mesures necessàries per reduir l’afectació a les masses forestals existents al Puig Cornell i al Puig Rodó, fragmentades pel traçat previst actualment en l’EIA, desplaçant, si és tècnicament viable, el traçat lleugerament cap al sud, aproximant-se al previst inicialment en l’EI i analitzat en l’Estudi de connectivitat de l’any 2005.

· S’adapti per al pas de fauna el pas inferior O.F. 6.14.1 (o O.F. 7.14.1, depenent de l’opció seleccionada finalment en l’enllaç amb e tram Corçà – la Pera), per comptes de l’O.F. 1.13.2, ja que les primeres es localitzen en un sector de major interès per a la dispersió de la fauna. 

Us ho comunico pel vostre coneixement i als efectes oportuns.

El secretari,

Monells, 17 d’octubre de 2008
